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Flugzeit Kraftstoff

' Winter Sommer

Uber 112 Std. 10,0 liter 5,0 Liter
zwischen 1 und 117 Std. 85 4725
y 8fy ,, 1 . 70 3,5

.- o ,, 31 6,0 30 .,

y vy ,, 12, 50 2.5
unter /4 Std. 40 20 .,

Laufzeit des Motors mit 900 U/min auch hier S min

Betrug die Flugzeit seit der letzten vorhergehenden Kaltstartvorberei-
tung weniger cls 1%, Stunden, so ist der Schmierstoffzustand im Be-
halter, falls erforderlich, auf 37 Lliter (im Sommer auf 40 Liter] zu er-
ganzen.

Darauf achten, daB der aufzuflllende Schmierstoff im Schmierstoff-
wagen bzw. -faB nicht unter 0° C erkaltet, da sonst das Auffollen nur
sehr schwer moglich ist.

. Mit eingebauter Mischvorrichtung

Krafistof wird der Druckmesserleitung entnommen, Uber einen Ab-
sperrhahn [rechts hinter dem hinteren Motorspant, nach Abnehmen
des hinteren MHaubenteils der Triebwerksverkleidung zugénglich) einer
in der Schmierstof-Vorlaufleitung eingsbauten Mischdise zugefihrt.

1. Nach Rickkehr vom Fluge Schmiersioff falls erforderlich auf 37
Liter im Winter (40 Liter im Sommer) cuffillen.

2. Triebwerk abkihien lassen, bis Schmierstoffremperatur etwa 30° C
(Mochstwert 40° C, Mindestwert 20° C).

3. Motor anlassen, mit 200 U/min laufen lassen.

4. Wahrend des Motorlaufes Absperrhahn bis Anschiag &ffnen.
Zeitdauer entsprechend nachsiehender Aufstellung.
5. Nach Schlieben des Absperrhahnes Motor noch solange laufen

lassen, daB Gesamtlaufzeit vom Uffnen des Hahnes bis zum Ab-
stellen des Motors etwa 31, Minute betragt.
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Zeitdauer
der Offnung des Mischhahnes
Flugzeif Winfer" Sommer
1. Okt. - 31. Marz 1. Apr.-30. Sept.
bzw. unter zw. Uber
+~50C =50 C
Aubentemperatur | Auldentemperatur
Uber 113 Std. 3 min 20 sec 1 min 40 sec
zwischen 1 und |1/2 Std. 2, 5 1, 25,
. 3y, 1 " 2, 20, T, 10 .,
;" Vy ., 34, 2 ., — v, —
y Ve, Yo 1, 40 o, 5,
unter 1y Std 1., 20 o ,, 40 ,,
Motordrehzahl wahrend des Mischens 900 U/min. {Bei
Mischdrehzahl und geschlossenem Mischhahn mu® der
Kraftstoffdruck 1,1 bis 1,3 aill betragen).

Gegen Schlub des Mischlaufes Drosselhebel und Lufischraubenverstell-
hebel zwischen Leerlauf- und Reise-Stellung bzw. Start-Steigen-Reise-
Sturz etwa 3—4 mal langsam hin und her bewegen (Durchspilung der
Reglerorgane mit verdinntem Schmierstofi).

Von Zeit zu Zeit {etwa 5 pis 10 Einsatzen) ist nach dem Fluge bzw.
nach der Kaitstartvorbereitung der Grad der Verdinnung des Schmier-
stoffes mit Kraftstoff (Kraftstofigehalt) mit dem sogenannten Auslauf-
viskosimeter unter Zuhiifencnme einer Kurventafel zu bestimmen und
falls erforderlich zu berichtigen.

Ablassen der Betriebsmittel

Bei Frostgefahr Schmierstofi (wenn ohne Kaltstartvorbereitung) und
Kihlstoff (wenn ohne Glykclzusctz) sofort ablassen.

Kihistoff mit 50 v.H. Glykolzusatz bis zu 35° C Kalte frost- und be-
triebssicher.

Bei Temperaturen unter 35° Kaite Kristalibildung im Kohlstoff, jedoch
keine Sprengwirkung. Kohlstoff ablassen, da sonst beim Wiederanlas-
sen ohne Vorwdrmen (Kaltstart) die Pumpenaniriebswelie bricht,
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Falls Ablassen von Schmierstoff und Kohistoff notwendig, zuerst
Schmierstoff, dann erst Kihistoff ablassen.

Kihlstoffablafs: AblaBhahn am Kohistoffkihler &ffnen.
FGllanschluf der Kohistoffanlage 6ffnen.

Zum Entleeren der Pumpe ist nach dem Ablassen die Luftschraube
zwei- bis dreimal mittels Peitsche durchzudrehen.

Verankerung des Flugzeuges
Flugzeug gegen Windrichtung aufstellen.

Bremskldtze vor und hinter die Laufréder, Hebel fir Spornfeststellung
auf Stellung ,Sporn fest”.

Einschraubdsen aus Beiriebshilfsgerat an lagerungen der Fligelunter-
decke am Kreuzungspunkt am Trager Il mit Querverband | einschrau-
ben. Erdanker befestigen.

Bei starkem Wind oder Sturm und Verwendung von Verankerungs-
ketten diese sehr stark anziehen. Verankerungsseile ebenfalls stramm
anziehen, jedoch beachten, daf sich diese bei Regen stark zusammen-
ziehen, wodurch eine Uberbeanspruchung des Gewindes der Ver-
ankerungsdse moglich ist. Seile bei Regen deshalb etwas lockern.

Rumpfende mit Ankerleine en dem Schakel der Spornradgabel fest-
legen.

Feststellvorrichtungen fir Héhen-, Seiten- und Querruder anbringen.

Sofern ,Wartung” erst spater erfolgt, Schutzkappen auf Motorvorbau
und Uberdachung sowie auf dem Staurohr anbringen.

Wartung des Flugzeuges

Reinigung und Anstrichpflege

Uber Reinigung und Anstrichpflege des Flugzeuges siehe Ausbesse-
rungs-Anleitung fir Junkers-Metall-Flugzeuge.

Uber Reinigung von Verbundglas und Plexiglas sowie Entfernen von
Kratzern und Schrammen, desgleichen Uber Nachpolieren, Verfor-
mung, Schneiden, Schleifen und Bohren von Plexiglas siehe Merk-
blatt 1/96 vom 3. 8. 1938 der L-Inspektion fir Flugsicherheit und Gerét.

Nach langeren Fligen, insbesondere Sturzfligen, alle Schrauben an
Klappen, Deckeln, Verkleidungsblechen nachziehen. Nicht Oberdrehen!
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Nach 100 Sturzfligen Sturzflugbremsklappen und Tragfligel auf Rifi-
bildung untersuchen.

Triebwerksanlage

Muttern der Abgasstrahldisen missen ofters festgezogen werden und
durch Sicherungsbleche gesichert sein.

Luftschraube

Befestigung der Lluftschraubennabe, Zustand der Luftschraubenbldtter
und deren Kanten prifen.

Die Luftschraube selbst bedarf keiner Schmierung.

Die Achspunkte, Gelenkstellen usw. des Bediengesténges sind von
Zeit zy Zeit zu schmieren.

Leitungen

Undichtheiten in Leitungen feststellen und jeweils sofort beseitigen.
Krafistoftleitungen gelb

Schmierstoffleitungen braun

Kihlstoffleitungen grin

tuftleitungen blau

Saverstoftleitungen  blau-weil

Druckélleitungen blau-rot gekennzeichnet.

Zindanlage

Zindkabelisolation und Abschirmung muf® unbeschadigt, 8l- und fett-
frei sein. Besondere Sorgfalt for KurzschluBkabel und Unterbrecher-
deckel an den Magneten. Zindkerzen nachsehen, wenn beim Um-
schalten Zindungen nicht in Ordnung waren. Kerzen nicht Gbermafig
fest anziehen.

Filterreinigungen

I. Schmierstoffilter an Motorunterseite siche unter , Triebwerk”, unten-
stehend.

2. Kraftstoffilter der Filterbrandhahnarmaturen (Qv 1} nach 15 Betriebs-
stunden.

3. Druckélfilter vor dem Brandspant und Fohrerraum rechte Rumpf-
seitenwand nach 15 Betriebsstunden.
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Triebwerk

Unter allen Umsténden ,Betriebsanweisung und Wartungsvorschrift
for den Junkers Flugmotor Jumo 211 B“, Ausgabe Mdarz 1940, be-
achten.

Wartung nach 10, 30 und 75 Betriebsstunden

Spaltfilter ausbauen, in Benzin reinigen, von innen nach auen durch-
blasen und wieder einbauven. Gummidichtungen prifen. Bei Kaltstart-
Motoren wird Filterausbau alle 10 Stunden empfohlen.

Nach 50 Betriebsstunden
Schmierstoff-Spaltfilter reinigen.

Doppelventil for Kuhlkreislauf nachprifen.
Zindkerzen reinigen.

Kleinfilter in der Kraftstoffdruckleitung reinigen. Achtung! Haarsieb
mit der offenen Seite nach innen einsetzen.

Schmierstoffilter fir cutomatische Schaligetriebe reinigen.
Zindmagnetprifung durchfihren.
Schwungkraftanlasser: Gestange und Seilzug des Schwungkraftan-

lassers auf Einstellung prifen und schmieren.

Nach 100 bzw. 150 Betriebsstunden

Teiliberholung des Motors nach besonderer Vorschrift.

Nach 200 bzw. 250 Betriebsstunden
Grundiberholung des Motors.

Triebwerks- und Motorwechsel

Siehe Betriebsanleitung Ju87 B-2, Hauptabschnitt 7 ,Triebwerksan-
lage”.

Elektrische Anlage

Sammler alle 2 bzw. 4 Wochen prifen.
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Abschmieren des Flugzeuges

Samtliche Schmierstellen des Fahrwerkes (Fohrgestell und Spornrolle)
sowie der Steuerung und der Triebwerksanlage (Triebwerksgestdnge)
sind nach den Angaben der Schmierpléne abzuschmieren. Keinesfalls
Ol verwenden.

Bei Teillberholungen sind jeweils alle Kugellager mit ,Intavafett 1414”
neu einzusetzen.

Anweisung und Kurvenblatt fir die Bestimmung
des Kraftstoffes im Schmierstoff mittels Auslauf-
viskosimeters

Um die Verdinnung des Schmierstoffes, sei es nach der Kaltstartvor-
bereitung oder nach dem Fiug, Gberprifen zu kdénnen, wird ein Gerdt
benutzt, das mit Hilfe einer Kurventafel den Krafistoffgehalt im
Schmierstoff zu bestimmen gestattet.

Das Gerdt, Auslaufviskosimeter genannt, ist ein Gefad von 100cm?
Inhalt, das im Boden eine Offnung von 4 mm Durchmesser aufwelst.
Bei dem zu dem Gerdat gehdrenden Kurvenblatt ist auf der waage-
rechten Achse die Temperaiur in ° C, auf der senkrechten die Zeit in
Minuten aufgetragen. 1cm stellt 1°C dar, 1 mm 1 sec. Die einge-
zeichneten Kurven geben den Kraftsiofigehalt in Prozenten an, und
zwar von O bis 209 (for ie 19, 1 Kurve). Die Bestimmung des Krafi-
stoffgehaites geschieht folgendermafen:

Man entnimmt dem Schmierstoffbehdlter im Flugzeug einen Schmier-
stoff von etwa Uber 100 cm® Nachdem mitiels Thermometer die Tem-
peratur des Schmierstoffes bestimmt ist — sie soll zwischen 12 und
30° C liegen (wobei nach Mdglichkeit die Schmierstoffprobe und das
Viskosimeter anndhernd gleiche Temperatur haben sollen} — t0llf man
das Auslaufviskosimeter so weit an, bis die Oberflache des Schmier-
stoffes leicht gewdlibt Uber dem Rand des Gerdtes steht. Ein Uber-
laufen des GefaPes soll vermieden werden. Wahrend des Fillens ist
die Offnung am Boden mit dem Finger zu verschliefben. Nun gibt man
die Offnung frei und bestimmt mit der Uhr — mdglichst Stoppuhr’ —
die fir das AusfliePen des Schmierstoffes bendtigte Zeit. Als Ende fir
die DurchfluBzeit gilt der Augenblick, in dem der Flissigkeitsfaden ab-
reifdt. Nun liest man auf der waagerechten Achse des Kurvenblaties
die gemessene Temperatur ab und auf der senkrechten Achse die
Durchflupzeit. Geht man von dem ersten Punkt senkrecht nach oben
und dem zweiten waagerecht nach rechts, so trifft man in einem



Betr. Anl. .
Yo & B.2 Flugbetrieb 1037

Punkt zusammen. Dieser Punkt stellt den Kraftstoffgehalt in Prozenten
dar. Fallt der Punki auf eine der Kurven, so kann man den Kraftstoff-
gehalt sofort ablesen. Fallt er zwischen zwei Kurven, wie es meist der
Fall sein wird, so liegt der Wert des Kraftstoffgehaites zwischen dem
der beiden benachbarten Kurven.

Lur Erlduterung sei hier ein Beispiel angefGhrt: Bei einer Temperatur
der Schmierstoffprobe von 21°C ergebe sich eine Auslaufzeit von

2 min. 10 sek. Der Punkt fir den Kraftstoffgehalt liegt dann zwischen
4 und 5% und betragt 439%.

Die in dem Kurvenblatt aufgezeichneten Kurven gelten fir die
Schmierstoffe Rotring, Aeroshell mittel, Stanavo 100 und Schmierstoffe
dhnlicher Viskositat.

Handelt es sich jedoch bei dem untersuchten Schmierstoff um Grin-
ring, Aeroshell schwer, Stanavo 120 oder Schmierstoffe ahnlicher Vis-
kositat, so ist dem gefundenen Wert fir den Kraftstoffgehalt 1,59
hinzuzuzahlen.

Die Genauigkeit der vorbeschriebenen Bestimmung des Kraftstofige-
haltes liegt bei +1 %,.
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L = Schmierstellen nach jeweils
50 Landungen abschmieren.

7,

4

(§: Lauvfradschmierstellen abschmieren mit: , Kalypsol W T AX”
oder: , Kalypsol W 1 BD”

alle Gbrigen Schmierstellen abschmieren mit: ,intava 1416”
oder: ,Kalypsol K

Schmierplan fiir Fahrgestell
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Ju 87 B-2
Beanspruchungs-| HS5 k bei 4500 kg
Gruppe: H3 bei 5000 kg Muster Ju 87 B-2
Motorbelastungsgrenzen Zulassung
‘Werk-Nr.
Drehzahi
zul. {lade- bigenz—c Motor Jumo 211 D
Zeit [druck| 6k | SBOT| Muster < An-
mn. schraube | Junkers VS 5 “50'%9
Stand — 11,35(2200| — - — .
Hachstzuldssige, angezeigte
2 | normal 1° [1.35(23000 — Gescljtw.b.Bchnneigungsﬂug
% Hdhe Vg 5
< | Uberlast e — — 0 km 400 é .
Elog
- = | =1 - 2 km 550 RS-
Lles
Flug ~30/(1,15|2300;2300 4 km 490 s
| W ol
dau-17 10 (210012300 6km | 440 85
ernd | '/ " <
: Kihlstoff-Temperatyr & 5
tader- Automatik 2,5km Héhe max. Austr. & g
schalthdhe Hand- 5L
' verstellung 3,5 km 0-3 km 959 el
G
Gleit- und Haéchstdrehzahl: 2400 4 km Q00 :E'c) 5%’3
O -
Sturzflug Vor max = 600 km/h g‘;m Sgo 2|55
. m (&) av]
T
FlUgZ&If und Flugstrecke Schmierstoft-Temperatur % @%
bei hochstzuldssiger Dauerleistung Eintritt Austritt g 3
fir 4801 Kraftstoffmenge - 0 s|loe
(ohne Arm-Reich-Gerat) min 30 — 0 Eg
)
Flughdhe km C |40 52 max Q00 Q50 PR
kurzztg. — — o |27
Laderschaltung BL BL | HL 2 g ;5
Gashebelstellung gedr.|Vollg | Vollg. Schmierstoffdruck - 05
. ‘- .9 o
ladedruck ata | 1,1 10,92] 1,1 norm. 4—6 atd T80
min. g
Drehzahl U/min. - [2100]2100121C0 3,5 atd
Kraftstoffdruck
K - -
Krafstoff- ih | 275 | 245|275 1,0 —1,5 ati
wahre G ' Aero-Shell
schw[ﬁdigeli-eir kmih | 2951325 | 350 Schmier- mittel, Beschriﬂ-ung
stoff: Intava 100 auf Einfoli-
Gesamt-Flugzeit h* | 135 | 145 | 135 Rotring deckel
) Kraftstoff: Oktan 87
Gesamt- ,
Flugstrecke km | 470 1 505 | 465 Ausgabe:1 | Tag: 14.6.40 | E'Stelie Re.
Vorderseite Rickseite

Betriebsdatentafel Ju 87 B-2
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Der Ladeplan Ju 87 B-2
mit Panzerung S 8700-5047
ist noch nicht fertiggestelit



